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К вопросу динамики и сравнительных сопоставлений экологических стандартов транспорта

Резюме проблемы:
На схеме можно увидеть, как изменялись требования к выхлопам. Для бензиновых автомобилей:

[image: image1.png]PH (gfkn)

NOX and PM emission standards for petrol cars

EuR0 5 (2000)

EuR0 2 (1936)

L .





И для автомобилей, работающих на дизельном топливе:
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Долгое время вопрос соответствия российских технических регламентов европейским откладывался. Однако, отвечая вызовам времени и интегрируясь в мировое сообщество, Правительство РФ решило  проблему соответствия национальных технических регламентов одним «ударом» - регламенты должны соответствовать европейским нормам «Евро».
Во многих городах на долю автотранспорта приходится 70 и более процентов от общего количества выбросов загрязняющих веществ в атмосферу. Являясь крупнейшим потребителем природного топлива, автотранспорт существенно влияет на увеличение концентрации в атмосфере углекислого газа и, тем самым, на процесс глобального потепления климата в мире.

В то же время быстрый процесс развития автомобилизации сопровождается целым рядом острых социальных проблем. Наблюдаемая мировая тенденция увеличения количества автомобилей создает трудности в борьбе против загрязнения атмосферы, почвы, водоемов, уменьшения уровня шума, обеспечения безопасности движения в городах. Требования, устанавливаемые статьей 45 «Требования в области охраны окружающей среды при производстве и эксплуатации автомобильных и иных транспортных средств»
, относятся к категории специальных, заключающихся в дополнительных по сравнению с общими правилами условиях осуществления отдельных видов хозяйственной деятельности.

В соответствии со ст. 17 Закона об охране атмосферного воздуха, производство и эксплуатация транспортных или иных передвижных средств, содержание вредных (загрязняющих) веществ в выбросах которых превышает установленные технические нормативы выбросов, запрещается. Статья и положения воздухоохранного законодательства, по сути, содержат два вида требований, касающихся автомобильных и иных транспортных средств: требования к их производству и требования к эксплуатации.

В первом случае государство на законодательном уровне утверждает правила, применяемые при производстве автомобилей, в том числе, к установлению на автомобильной технике двигателей внутреннего сгорания. В соответствии с положением специального технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой на территории Российской Федерации", утв. Постановлением Правительства РФ от 12 октября 2005 г. N 609, все автомобили подразделяются на экологические классы, к которым применяются технические требования еще на этапе их производства. Экологический класс представляет собой классификационный код, характеризующий автомобильную технику в зависимости от уровня выбросов. Данный технический регламент был принят во исполнение Правил Европейской экономической комиссии ООН, в том числе: N 24 "Единообразные предписания, касающиеся: официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия в отношении выброса видимых загрязняющих веществ; автотранспортных средств, в отношении установки на них двигателей с воспламенением от сжатия, официально утвержденных по типу конструкции; автотранспортных средств с двигателем с воспламенением от сжатия в отношении выброса видимых загрязняющих веществ; измерения полезной мощности двигателей с воспламенением от сжатия", N 49 "Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия и двигателей, работающих на природном газе, а также двигателей с принудительным зажиганием, работающих на сжиженном нефтяном газе, и транспортных средств, оснащенных двигателями с воспламенением от сжатия, двигателями, работающими на природном газе, и двигателями с принудительным зажиганием, работающими на сжиженном нефтяном газе, в отношении выделяемых ими загрязняющих веществ", N 83 "Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения транспортных средств в отношении выброса загрязняющих веществ в зависимости от топлива, необходимого для двигателей", N 96 "Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия для установки на сельскохозяйственных тракторах и внедорожной технике в отношении выброса загрязняющих веществ этими двигателями".

Политика Российской Федерации в настоящее время направлена на то, чтобы обязать автопроизводителей прекратить производство автомобилей с "морально устаревшим" карбюраторным двигателем, который не соответствует мировым требованиям и перейти к европейским стандартам "Евро". Так, с момента вступления технического регламента в силу произведенные автомобили на территории Российской Федерации должны были соответствовать экологическому классу 2 ("Евро-2"), данное правило распространялась и на автомобильную технику, ввозимую из других стран. С 1 января 2008 г. все выпускаемые в обращение в России автомобили должны соответствовать экологическому классу не ниже "Евро-3", которые на треть жестче стандартов "Евро-2". Указанные требования не распространяются на транспортные средства (безотносительно страны их изготовления), находившиеся в эксплуатации на территории Российской Федерации до момента вступления в силу технического регламента.

В соответствии с п. 2 ст. 30 Закона об охране атмосферного воздуха, как производители, так и лица, эксплуатирующие транспортные и иных передвижные средства и установки должны обеспечивать для таких средств и установок непревышение установленных технических нормативов выбросов.

Под техническим нормативом выброса понимается норматив выброса вредного (загрязняющего) вещества в атмосферный воздух, который устанавливается для передвижных и стационарных источников выбросов, технологических процессов, оборудования и отражает максимально допустимую массу выброса вредного (загрязняющего) вещества в атмосферный воздух в расчете на единицу продукции, мощности, пробега транспортных или иных передвижных средств и другие показатели (ст. 1 Закона об охране атмосферного воздуха). Применительно к автомобильной технике понятие технического норматива выброса конкретизировано положениями вышеуказанного технического регламента (п. 3), согласно которому технические нормативы выбросов представляют собой устанавливаемые в отношении автомобильной техники нормативы выбросов, которые отражают максимально допустимую массу выбросов в атмосферу в расчете на единицу произведенной автомобильной техникой работы или пробега.

Соответствие техническим нормативам выбросов содержания вредных (загрязняющих) веществ в выбросах двигателей транспортных и иных передвижных средств и установок подтверждается сертификатами соответствия или декларациями о соответствии. Только при наличии таких сертификатов или деклараций разрешается производство и использование транспортных средств на территории Российской Федерации.

Подтверждение соответствия техническим нормативам выбросов вредных (загрязняющих) веществ осуществляется в соответствии с п. 10, 11 специального технического регламента и имеет особое значение при ввозе физическими лицами подержанных автомобилей на территорию России, так как проведение испытаний не требуется, достаточно документального подтверждения соответствия. При выпуске в обращение транспортных средств производителем или лицом, осуществляющим ввоз импортного автомобиля официально сообщается, к какому типу относится транспортное средство или двигатель в соответствии с правилами ЕЭК ООН.

В соответствии с положениями "Правил по проведению работ в системе сертификации механических транспортных средств и прицепов", утв. постановлением Госстандарта России от 1 апреля 1998 г. N 19, на новую автомобильную технику выдаются "одобрения типа" транспортного средства, которое не может быть оформлено без соответствия установленных техническим регламентом требований. В "одобрении типа" указывается в обязательном порядке экологический класс транспортного средства и другие сведения в соответствии с требованиями ЕЭК ООН. На бывшую в употреблении автомобильную технику выдаются сертификаты соответствия в порядке, установленном законодательством о техническом регулировании. Срок действия сертификатов ограничивается датой вступления в силу требований к следующему экологическому классу, но не превышает 4 лет. Таким образом, сертификаты, подтверждающие соответствие транспортных средств стандарту "Евро-3" на всю ввозимую в Россию и вновь производимую в нашей стране автомобильную технику прекращают свое действие в 2010 г. в связи с введением в действие требований к экологическому классу "Евро-4".

Сертификаты соответствия выдаются на основании документов, подтверждающих соответствие экологическим нормам транспортных средств на момент их изготовления. К таким документам могут относиться, например, европейское "одобрение типа" полнокомплектного транспортного средства, оформленное в стране, входящей в Европейский союз, сертификат соответствия на конкретный автомобиль, оформленный его изготовителем на основании европейского одобрения типа полнокомплектного транспортного средства, протоколы сертификационных испытаний автомобиля по измерению вредных выбросов, проведенных в соответствии с Правилами ЕЭК ООН.

Поскольку Правила ЕЭК ООН установлены только для транспортных средств, предназначенных для движения по дорогам общего пользования, технический регламент не действует в отношении транспортных средств, предназначенных к эксплуатации исключительно на территории аэропортов, автомобильной техники, эксплуатируемой в условиях бездорожья: карьерных самосвалов, тягачей высокой проходимости, а также в отношении моторных транспортных средств, предназначенных для игроков в гольф, снегоходов, квадроциклов, мотоколясок, гоночных автомобилей.

Действие технического регламента не распространяется на сельскохозяйственные и лесохозяйственные тракторы, двигатели, предназначенные для установки на такие транспортные средства.

Постановлением Правительства РФ от 10.09.2009 г. N 720 был утвержден технический регламент о безопасности колесных транспортных средств. Данный регламент вступит в силу по истечении 12 месяцев со дня его официального опубликования (дата опубликования документа - 23.09.2009 г.). Необходимо констатировать, что с сентября 2010 г. система сертификации автомобилей и порядок получения "одобрений типа" во многом изменится. Во-первых, расширится список транспортных средств, на которые распространяются требования регламента и "одобрения типа" должны будут получить мопеды и скутеры. Во-вторых, жестче стали требования и на ввоз механических транспортных средств - ввозить эту продукцию разрешено только официальным представителям компаний-производителей. Еще одним нововведением является запрет на установку выступающих вперед частей конструкции, крепящейся к бамперу (т.н. "кенгурятники"), исключением являются металлические решетки массой не более 0,5 кг для защиты фар.

В ч. 2 статьи содержатся правила охраны окружающей среды при эксплуатации транспортных средств юридическими и физическими лицами. В частности, за данными лицами закреплена обязанность по соблюдению нормативов допустимых выбросов и сбросов веществ и микроорганизмов, по обезвреживанию загрязняющих веществ, снижению уровня шума и иного негативного воздействия на окружающую среду.

В соответствии с Постановлением Правительства РФ от 6 февраля 2002 г. N 83 "О проведении регулярных проверок транспортных и иных передвижных средств на соответствие техническим нормативам выбросов вредных (загрязняющих) веществ в атмосферный воздух", в целях соблюдения положений экологического законодательства проводятся регулярные проверки автотранспортных средств, тракторов, самоходных дорожно-строительных и иных машин, маневренных, магистральных тепловозов, воздушных судов гражданской авиации, путевой техники, морских судов внутреннего плавания, судов смешанного плавания, спортивных и прогулочных судов, на соответствие техническим нормативам выбросов вредных (загрязняющих) веществ. Такие проверки проводятся различными органами государственной власти в зависимости от вида транспортного средства.

Организация работ по проведению проверок автотранспортных средств осуществляется Министерством внутренних дел РФ и Министерством сельского хозяйства Российской Федерации совместно с Федеральной службой по надзору в сфере природопользования. Проверки этих видов техники осуществляются Министерством внутренних дел Российской Федерации во время их государственного технического осмотра, а тракторов, самоходных дорожно-строительных и иных машин - органами государственного надзора за техническим состоянием самоходных машин и других видов техники в Российской Федерации при осуществлении надзора за техническим состоянием и во время государственного технического осмотра этих видов техники.

Органами классификации морских и речных судов совместно с Федеральной службой по надзору в сфере природопользования проводятся проверки морских судов на соответствие техническим нормативам выбросов, судов смешанного плавания (река - море), судов внутреннего плавания, кроме спортивных судов, прогулочных судов пассажировместимостью более 12 человек независимо от мощности двигателя, самоходных судов с главными двигателями мощностью не менее 55 киловатт независимо от количества пассажиров на них. Государственной инспекцией по маломерным судам МЧС РФ совместно с Федеральной службой по надзору в сфере природопользования осуществляются проверки судов с главными двигателями мощностью менее 55 киловатт или подвесными моторами независимо от мощности (кроме спортивных судов), водных мотоциклов (гидроциклов), эксплуатируемых во внутренних водах или используемых в целях мореплавания, а также прогулочных судов пассажировместимостью не более 12 человек независимо от мощности главных двигателей, используемых для мореплавания.

Федеральной службой по надзору в сфере транспорта совместно с Федеральной службой по надзору в сфере природопользования проводятся проверки на соответствие техническим нормативам выбросов спортивных судов.

Проверки маневровых, магистральных тепловозов и путевой техники организуются и проводятся Федеральной службой по надзору в сфере транспорта совместно с Федеральной службой по надзору в сфере природопользования, воздушных судов гражданской авиации - Федеральной службой по надзору в сфере транспорта совместно с Росприроднадзором.

Если в ходе проведения регулярных проверок транспортных или иных передвижных средств на соответствие осуществляемых ими выбросов техническим нормативам выбросов, эксплуатация указанных средств запрещается в соответствии со ст. 17 Закона об охране атмосферного воздуха, п. 2 Положения об ограничении, приостановлении или прекращении выбросов вредных (загрязняющих) веществ в атмосферный воздух, утвержденного Постановлением Правительства РФ от 28 ноября 2002 г. N 847.

Способствовать снижению выбросов загрязняющих веществ от автотранспорта могут мероприятия, проводимые на уровне муниципальных образований, чему имеются примеры в зарубежной практике.

Например, в Германии с 1 января 2008 г. в центральных районах некоторых городов начали действовать так называемые экологические зоны. Это районы города, закрытые для въезда автомобилей, не выполняющих нормы по ограничению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу. Подобные экологические зоны созданы в Кельне, Ганновере, Берлине. Так, в Кельне всего зарегистрировано 420 тыс. машин, из них 21 тыс., или около 5%, не выполняют норму по выбросам загрязняющих веществ. Владельцы этих автомобилей не смогут получить специальные наклейки для лобового стекла, без которых въезд в центр запрещен. При этом водители автомобилей без специальных наклеек, которые въехали в центр города, должны будут заплатить штраф в 40 евро*(56).

В Лондоне действует новая штрафная система для экологически грязного транспорта. С 2008 года на территории площадью свыше 1,5 тыс. квадратных километров были установлены камеры слежения, при помощи которых ведется наблюдение за автомобилями. Номерные знаки транспортных средств, которые выбрасывают большое количество загрязняющих веществ, фотографируются, а их владельцам рассылаются квитанции об уплате штрафа, который составляет 200 фунтов стерлингов (почти 400 долларов) за один день, проведенный в границах "чистой зоны".

За нарушение экологических требований при выпуске в эксплуатацию и эксплуатации механических транспортных средств с превышением нормативов содержания загрязняющих веществ в выбросах либо нормативов уровня шума действующим законодательством предусмотрена административная ответственность (ст.ст. 8.22, 8.23 КоАП РФ).

По элементам составов административные правонарушения в сфере загрязнения окружающей среды автомобильным транспортом имеют много общих черт: они являются формальными, т.е. наступления вредных последствий для квалификации деяния как правонарушения не требуется, объектом правонарушений являются общественные отношения, связанные с охраной окружающей среды, с субъективной стороны такие правонарушения могут быть совершены как умышленно, так и по неосторожности.

Основное отличие рассматриваемых правонарушений наблюдается в их объективной стороне: ст. 8.22 предусматривает ответственность за действия или бездействия должностных лиц, допускающих выпуск в эксплуатацию механических транспортных средств с превышением нормативов содержания загрязняющих веществ в выбросах или нормативов уровня шума, при этом совершение данного правонарушения возможно как при производстве таких транспортных средств, так и при выпуске судов, летательных аппаратов, автомобилей в рейс; правонарушения, предусмотренные ст. 8.23. предусматривают ответственность именно за действие - эксплуатацию указанных механических транспортных средств в соответствии с целевым назначением, но с превышением нормативов содержания загрязняющих веществ в выбросах, а также уровня производимого шума.

Дела о данных административных правонарушениях рассматривают должностные лица органов внутренних дел (милиции); органов Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, а также органов Государственной инспекции по маломерным судам; органов, осуществляющих государственное регулирование в области авиации; органов, осуществляющих государственный экологический контроль независимо от вида транспорта; органов, осуществляющих государственный надзор за техническим состоянием самоходных машин и других видов техники.

Практика применения ст.ст. 8.22 и 8.23 КоАП РФ свидетельствует о том, что к административной ответственности в большей степени привлекаются за правонарушения, предусмотренные ст. 8.23 КоАП РФ. Например, по данным Прокуратуры Саратовской области при проведении проверки исполнения законодательства об охране атмосферного воздуха при эксплуатации передвижных источников загрязнения выявлены следующие сведения: при проведении государственного технического осмотра транспорта с применением диагностического оборудования было проверено 614012 единиц транспортных средств, из которых 40237 не соответствовали требованиям экологических стандартов. В качестве мер реагирования сотрудниками ГИБДД возбуждено 91 дело об административном правонарушении по ст. 8.22 КоАП РФ, предусматривающей ответственность за выпуск в эксплуатацию механических транспортных средств с превышением нормативов содержания загрязняющих веществ в выбросах, и 1918 административных дел по ст. 8.23 КоАП РФ за эксплуатацию механических транспортных средств с превышением нормативов содержания загрязняющих веществ
.

Важнейшими условиями допуска АТС к осуществлению МП является соответствие их экологическим требованиям, установленным в Правилах ЕЭК ООН (N 49, N 83 и других с поправками и дополнениями). Эти требования выражаются в предельно допустимых для АТС нормах выбросов вредных веществ, установленных в виде стандартов Евро-1, Евро-2, Евро-3, Евро-4 и Евро-5. По выбросу вредных веществ стандарт Евро-3, введенный с октября 2000 года, отличается от стандарта Евро-2 более ужесточенными нормами, примерно в 1,5-2 раза.

Нормы выброса вредных веществ для АТС, г/кВт-ч

┌───────────────────┬────────────┬────────┬────────┬─────────┬──────────┐

│   Экологический   │Год введения│   СО   │   СН   │   NOx   │    PT    │

│     норматив      │в странах ЕС│        │        │         │          │

├───────────────────┼────────────┼────────┼────────┼─────────┼──────────┤

│Евро-1             │    1993    │  4,9   │  1,23  │   9,0   │   0,36   │

│                   │            │        │        │         │          │

│Евро-2             │    1996    │  4,0   │  1,1   │   7,0   │   0,15   │

│                   │            │        │        │         │          │

│Евро-3             │    2000    │  2,1   │  0,66  │   5,0   │   0,10   │

│                   │            │        │        │         │          │

│Евро-4             │    2005    │  1,5   │  0,46  │   3,5   │   0,02   │

│                   │            │        │        │         │          │

│Евро-5             │    2008    │  1,5   │  0,46  │   2,0   │   0,02   │

└───────────────────┴────────────┴────────┴────────┴─────────┴──────────┘

Евро – 3, Евро - 4

Технический стандарт «Евро» регулирует токсичность газового выхлопа автомобиля и качество автомобильного топлива. Стандарты «Евро» были разработаны для стран ЕС с целью поэтапного улучшения экологичности автомобилей и автомобильного топлива. Первый Евро-1 был введен в 1992 г., затем  вводились Евро-2, Евро-3 и Евро-4 каждый из которых предъявлял все более жесткие требования.

Итак, Евро - экологический стандарт, регулирующий содержание вредных веществ в выхлопных газах. 

Евро-1 предусматривал выброс бензиновыми двигателями:

· оксида углерода (CO) - не более 2,72г/км (грамм на километр пути) 

· углеводородов (СН) — не более 0,72 г/км 

· оксидов азота (NO) — не более 0,27 г/км 

предъявлял все более жесткие требования.

В 1995 г. Евро-1 был заменен Евро-2. Евро3 вступил в силу в 1999 г., Евро-4 пришел на смену Евро-3 в 2005г. Стандарт же Евро-5 будет обязателен для всех новых грузовых автомобилей продаваемых в ЕС с октября 2008. Для легковых автомобилей разработка стандарта Евро-5 еще не завершена. Однако, уже сегодня, планируется ввести стандарт Евро-6 в странах-членах ЕС в 2015г
На схеме можно увидеть, как изменялись требования к выхлопам. Для бензиновых автомобилей:
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И для автомобилей, работающих на дизельном топливе:
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Долгое время вопрос соответствия российских технических регламентов европейским откладывался. Однако, отвечая вызовам времени и интегрируясь в мировое сообщество, Правительство РФ решило  проблему соответствия национальных технических регламентов одним «ударом» - регламенты должны соответствовать европейским нормам «Евро». 

Правовой базой этого «перехода» стали Федеральный закон № 184 от 27.12.2002 г. «О техническом регулировании» и Постановление Правительства РФ № 609 от 12 октября 2005 г. «Об утверждении специального технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ». А 29 октября 2006 года в вступил силу совместный приказ МВД, Минпромэнерго России и Федеральной таможенной службы РФ N 659/192/804 от 24.08.2006 г. "О внесении дополнений в Положение о паспортах транспортных средств и паспортах шасси транспортных средств, утвержденное приказом МВД России, Минпромэнерго России, Минэкономразвития России от 23 июня 2005 года N 496/192/134", который ввел новый порядок подтверждения соответствия ввозимых автомобилей новому экологическому стандарту (переход на требования Евро-3). Согласно совместному приказу трех ведомств при оформлении ввезенного автомобиля сотрудник таможенного органа в паспорте транспортного средства указывает экологический класс автомобиля на основании сведений, содержащихся в сертификате соответствия, одобрении типа транспортного средства и заключении о соответствии шасси предъявляемым требованиям. 
Эти сведения формируются Федеральным агентством по техническому регулированию и метрологии и ежемесячно передаются в департамент обеспечения безопасности дорожного движения МВД России и ФТС России.
При невозможности определения экологического класса транспортного средства или если хозяин оспаривает предполагаемый класс, ему необходимо обратиться в органы по сертификации для получения сертификата соответствия.

Если установленный экологический класс не соответствует требованиям технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ", утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 12 октября 2005 года N 609, паспорта не выдаются. В этом случае регистрация транспортного средства в Госавтоинспекции будет невозможна. До вступления приказа в силу на территории России действовал временный порядок ввоза автомобилей, а именно: таблица, в которой соответствие экологическим стандартам определялось годом выпуска машины. 

Новый технический регламент предусматривал создание двух баз данных. В первую базу вошли модели, марки, модификации автомобилей, которые уже получили одобрение на территории России как соответствующие нормы Евро-2 и Евро-3. Такая информация фиксировалась с 1996 года и к тому моменту уже была составлена на 3,5 тыс. типов машин. Во вторую базу данных вносилась информация о ранее выданных на российской территории сертификатах соответствия. 

Таблица Экологических классов
	Страна происхождения транспортного средства
	Годы выпуска транспортных средств, включительно:

	
	не соответствующих требованиям технического регламента на момент ввоза в Российскую Федерацию (имеющие экологический класс 1 и ниже)
	соответствующих требованиям технического регламента, по экологическим классам

	
	
	2
	3
	4

	Входящая в Европейский Союз <*>, бензиновые двигатели
	До 1996
	1997-2000
	2001-2004
	С 2005

	Входящая в Европейский Союз <*>, дизели
	До 1996
	1997-2001
	2002-2004
	С 2005

	США
	До 1995
	1996-2000
	2001-2003
	С 2004

	Япония
	До 1997
	1998-2004
	2005-2010
	С 2011

	Канада
	До 2000
	2001-2003
	С 2004
	-

	Индия
	До 2004
	2005-2009
	С 2010
	-

	Малазия
	До 2002
	с 2003
	-
	-

	Китай
	До 2003
	2004-2007
	С 2008
	-

	Корея
	До 2000
	2001-2002
	2003-2005
	С 2006

	Украина, категория М
	До 2005
	С 2006
	-
	-

	Украина, категория N
	До 2006
	С 2007
	-
	-


Таким образом, с вступлением в действие вышеперечисленных нормативных документов были установлены технические требования к автомобилям, произведенным и ввезенным на территорию РФ, а также временные рамки перехода на стандарты Евро в РФ. Хотя бы в одном направлении лед тронулся — Правительство РФ решило отныне не давать отсрочек производителям автомобилей и переход на более жесткие стандарты выхлопа, как и было запланировано, произошел поэтапно: сначала с мая 2006 г. произошел переход на Евро-2, а с 1 января 2008 года на Евро-3. Таким образом, сегодня, все производимые на территории России и ввозимые в страну автомобили должны соответствовать нормативам Евро-3. Говоря о более среднесрочных и долгосрочных перспективах, то Евро-4 планируется ввести с 1 января 2010 г., а Евро-5 с 2014г.

С одной стороны, темп взят неплохой. Тем не менее, в отношении экологичности транспортных средств Россия отстала от цивилизованной Европы на многие годы. В РФ только с 1 января 2008 года введены новые технические регламенты, предполагающие соответствие токсичности автомобильных выхлопов уровню Евро-3, которые по разным показателям на 30-40% жестче Евро-2. Однако с 2005 года Европа повсеместно перешла на стандарт Евро-4, который еще на 65-70% жестче. Казалось бы, всего через несколько лет мы догоним европейцев. Но только формально. Реальное отставание от уровня развитых стран-членов ЕС может растянуться на годы. 

К примеру, европейские автопроизводители еще в середине 90-х годов перешли на тот уровень токсичности выхлопа, который правительство с большим трудом заставило соблюдать отечественный автопром лишь в 2002 г.. Фактически к тому моменту, когда в Евросоюзе вводился стандарт Евро-3, весь европейский автопром уже работал на достижение более высоких требований, потому что был предупрежден о новых нормативах заранее. Плюс к тому во многих странах Западной Европы налоговое законодательство построено таким образом, что делает невыгодной эксплуатацию автомобиля в возрасте старше 7 лет. Именно поэтому можно с уверенностью утверждать, что на излете текущего года на западноевропейской территории практически не останется «экологически несостоятельного» транспорта. 

Об иной ситуации в России говорят цифры: по оценкам Федерального дорожного агентства, сегодня более 60% отечественного автомобильного парка не удовлетворяет никаким экологическим требованиям по выхлопам. Около трети автомобилей — соответствуют стандарту Евро-2 (это в основном подержанные иномарки и отдельные отечественные модели последних лет выпуска). Оставшиеся 10% — новые иномарки, отвечающие нормативам Евро-3 и Евро-4. Учитывая медленные темпы обновления российского автомобильного парка (по 4-5% в год), свое отставание от Европы в области автомобильной экологии мы ликвидируем лишь через 20-25 лет. 

Впрочем, хорошо уже то, что на этом пути, по уверению правительственных чиновников, больше не будет задержек. Необходимо напомнить, что усилиями лоббистов от автопрома (прежде всего от АвтоВАЗа) долго оттягивалось введение в России стандарта Евро-2. Межведомственное согласование специального технического регламента «О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ» длилось почти три года. И даже этого срока не хватило, чтобы отработать процедуру введения документа. Больше всего пострадали бизнесмены, занимающиеся импортом подержанных иномарок в страну. Лишь через полгода для них был разработан ясный порядок оформления сертификата соответствия экологическому стандарту ввозимых автомобилей.
Как заявил в конце мая на «Автофоруме-2007» директор Департамента экономического анализа и перспективного планирования Минпромэнерго Станислав Наумов, экологический класс Евро-3 вступит в России не позднее 1 января 2008 года. «Начиная с этого срока все выпускаемые в обращение на всей территории России автотранспортные средства будут соответствовать новым стандартам, что должно подтверждаться «Одобрением типа транспортного средства» для новых автомобилей или сертификатом соответствия для автомобилей, бывших в эксплуатации», — пояснил чиновник. Таким образом, у отечественных автопроиводителей было время, чтобы подготовиться заранее для перехода на новые требования и избежать остановки производства, либо затоваривания к концу 2007 года производственных складов остатками шасси и базовых транспортных средств экологического класса Евро-2, так как с 1 января 2008 г. на такие транспортные средства ПТС уже не выдавались. 

Для российских производителей переход на стандарты "Евро-3" обещал быть менее болезненным, чем предыдущий переход на "Евро-2". Например, тогда из-за нововведений пришлось приостановить выпуск "Оки". А цены на машины УАЗа, ГАЗа и АвтоВАЗа с введением норм "Евро-2" выросли в среднем на 15-18 тыс. рублей. Чуть позже, Серпуховский автомобильный завод (СеАЗ) нашел китайский двигатель, соответствующий новым экологическим стандартам. Переход на нормы "Евро-3" не требовал глобальных изменений в двигателе автомобиля, поэтому российским автопроизодителям было проще справиться. Тем не менее, переход на новые технические стандарты не мог не отразиться на ценах автомобилей. Первым о повышении цен на свои автомобили в связи с переходом на нормы "Евро-3" объявил "УАЗ" (принадлежит "Северсталь-авто"). Цены на автомобили UAZ вырасли на 10 - 20 тыс рублей. Изменение розничных цен планировалось провести поэтапно в период с октября 2007 года по январь 2008 года. В частности, с 1 октября 2007 года розничные цены на все коммерческие автомобили UAZ (грузовые, грузопассажирские и микроавтобусы) поднялись на 5 тыс. рублей. 

"ГАЗ" и "АвтоВАЗ", в соответствии с изменением законодательных норм, вовремя перешли на "Евро-3". "Переход на новые стандарты «Евро-3», планируемые к введению в России с 1 января 2008 года, не повлекут за собой какие-либо технические трудности на АвтоВАЗе. Но так как с внедрением «Евро-3» на автомобилях появляются новые комплектующие изделия, на отдельные модели АвтоВАЗа соответственно планируется изменение цен", - завила в октябре 2007 г. пресс-служба компании. Введение нового экологического стандарта коснулось в первую очередь вазовской "классики". Lada Kalina и Lada Priora с самого начала выпуска соответствовали стандартам "Евро-3" - здесь "АвтоВАЗ" подготовился заранее к новым экологическим веяниям (на введение "Евро-2" "АвтоВАЗ" уже вложил 3 млрд рублей, чуть меньше – 1,8 млрд рублей – пришлось потратить на введение "Евро-3" в 2008 г.). В среднем, удорожание "классики" было не таким значительным, как продукции "УАЗа" - не более 12 тыс. рублей. Устаревшие классические модели до сих пор пользуются спросом у небогатых покупателей именно в силу их низкой цены и дешевизны в обслуживании. Купить новый автомобиль дешевле $5500-6000 практически невозможно. Именно в сегменте низкобюджетных автомобилей у "АвтоВАЗа" пока еще нет конкурентов. Тем не менее, «АвтоВАЗ» был и остается главным лоббистом отсрочки введения стандартов Евро. Так, 8 ноября 2007 г., председатель Правительства РФ получил от председателя совета директоров "АвтоВАЗа" и гендиректора "Рособоронэкспорта" Сергея Чемезова письмо, в котором он просил государство компенсировать введение новых экологических стандартов как покупателям, так и производителям. "АвтоВАЗ" предлагал сыграть роль спасающего утопающего "АвтоВАЗа" правительству, ссылаясь на зарубежный опыт. Когда в Германии вводили экологический стандарт "Евро-4", государство предоставило покупателям экологических автомобилей налоговую льготу в размере 307-614 евро в зависимости от типа двигателя. Бельгийское правительство поощрило своих граждан прямыми дотациями в 3% от розничной цены машины (но не более 850 евро). Г-н Чемезов предложил тоже разработать меры поощрения россиян, покупающих экологические автомобили: снизить транспортный налог и предоставить бюджетные субсидии. Одновременно с введение "Евро-3" в течение пяти лет предполагалось уменьшить транспортный налог более чем на 50% и т.д. Чуть позже, Министр промышленности и энергетики РФ также получил письмо на ту же тематику, только от Объединения Автопроизводителей России (ОАР). ОАР предложило другую схему госпомощи: предоставить заводам льготные квоты на производство легковых автомобилей стандарта "Евро-2" до 2009-2010 гг. Эта схема тоже была бы выгодна "АвтоВАЗу". Однако государство не стало ущемлять в правах иностранные автоконцерны, которые решили инвестировать более $2 млрд в строительство местных производств и на попятную не пошло. 

Говоря о «ГАЗе», то выпускаемые группой "Волги", "Соболи", "Газели" и "Валдаи" соответствовали нормам "Евро-2". При переходе на "Евро-3" их цена, увеличилась не более чем на 15 тыс. рублей. 

Внедрение стандартов Евро на территории РФ облегчает работу государства по защите окружающей среды на региональном местном уровне. Так, Правительство Москвы неоднократно декларировало намерение ввести в силу закон, запрещающий въезд в центр города легковым автомобилям, не отвечающим европейскому экологическому стандарту "Евро-3". Подобная практика существует во многих крупных городах мира, чтобы облегчить существование людей в мегаполисе. Кроме того, с 1 апреля 2008 года в центр Москвы не могут въехать грузовые автомобили, не отвечающие нормам "Евро-2". В будущем же, предполагается, что подобный запрет будет предусмотрен и для легковых автомобилей, которые должны будут соответствовать стандарту «Евро-3» и выше. По данным экологов, вклад автотранспорта в загрязненность воздуха в городе составляет 83% от общего объема выбросов. Для распознавания экологического класса автомобиля в первом квартале 2008 года планируется разработать систему добровольной сертификации «Экологическая идентификация транспортных средств». Владелец должен будет предоставить свою машину в специальный центр для осмотра и проведения контрольного замера уровня выбросов. По результатам замеров будет оформлен протокол, в котором будет указан экологический класс автомобиля. Протокол будет отправлен в специально аккредитованную компанию, которая в течение пяти дней выдаст сертификат соответствия и специальный «Экологический знак». Он будет представлять собой чип-карту, защищенную от подделок. На лицевой стороне знака укажут экологический класс авто, год окончания действия знака, государственный регистрационный знак, серийный номер знака, защитную голограмму. Каждый год цвет экологического знака, как и талона техосмотра, будет меняться. Затем, Правительство г. Москвы со временем установить на протяжении третьего транспортного кольца специальные автоматические шлагбаумы для пропуска только автомобилей, соответствующих Евро-3.

В Москве уже существует запрет на въезд и передвижение в центральной части города и в пределах третьего транспортного кольца грузового транспорта грузоподъемностью более тонны и грузового транспорта с прицепами по Садовому кольцу по определенным часам.

Нужно отметить, что проблема защиты окружающей среды и автотранспорта комплексная и требует соответствующего подхода. Введение Евро-3 не решит «возрастную» проблему автомобильного парка – средний возраст составляет более 12 лет. И основной удар по экологии наносят именно старые автомобили отечественного производства (60% возрастного парка – автомобили производства ВАЗ). Необходимо вводить меры по дотациям и налогам для ускорения выбытия автомобилей старше, хотя бы, 7-9 лет. Правда при этом, появляется другая проблема – утилизация ТС, которая потенциально может нанести не меньший урон экологии.

Следующая проблема – автомобильное топливо. Предполагается, что двигатель, отвечающий стандарту  Евро-3, должен работать на топливе не ниже Евро-3. Большинство же нефтеперерабатывающих заводов в России не готово производить топливо стандарта Евро-3. На большей части автозаправочных станций продают топливо едва ли дотягивающее до Евро-2. Также, существуют государственный топливный резерв, который регулярно обновляется, а старое топливо поступает на рынок в свободное обращение. Топливо госрезерва не соответствует нормам Евро. Необходимо, также, не забывать и про Вооруженные Силы РФ, где существуют иные требования к топливу и для которых потребуются сохранять или создавать отдельные нефтеперерабатывающие производства. 

Таким образом, данная проблема требует всестороннего подхода и оперативного реагирования государства. Даже с учетом ввода Евро-3 года, технические регламенты, нормативная база, производство и другие факторы запаздывают. Следовательно, государство должно ускорить реформу технического регулирования, привлечь представителей делового сообщества к разработке проектов технических регламентов, общественному обсуждению ситуации и экспертизе действующей нормативной базы и разрабатываемых законопроектов.
Приложения
:

Приложение 1

12. Требования к выбросам транспортных средств категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с бензиновыми двигателями

Уровни выбросов для отдельных экологических классов устанавливаются в соответствии с таблицей 12.1:

Таблица 12.1

	Экологический класс 
	Уровни выбросов

	3
	СО - 20 [image: image5.emf]г/кВт·ч

, HC - 1,1 [image: image6.emf]г/кВт·ч

, [image: image7.emf]NO

x

 - 7 [image: image8.emf]г/кВт·ч

 (при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-04
(испытательный цикл ESC))

	4
	СО - 4 [image: image9.emf]г/кВт·ч

, HC - 0,55 [image: image10.emf]г/кВт·ч

, [image: image11.emf]NO

x

 - 2 [image: image12.emf]г/кВт·ч

 (при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-05
(испытательный цикл ESC))


13. Требования к выбросам гибридных транспортных средств с контрольной массой более 2610 кг и устанавливаемых на них энергетических установок
Примечание:  В отношении выбросов транспортных средств с контрольной массой не более 2610 кг применяются требования Правил ЕЭК ООН N 83.

13.1. Выбросы гибридных транспортных средств и их энергетических установок должны соответствовать предельным значениям, указанным в таблице 13.1 для отдельных экологических классов при проведении испытаний энергетических установок в сборе по методике Правил ЕЭК ООН N 49-05 с использованием цикла ETC.

Таблица 13.1

	Экологический класс
	Предельные значения выбросов и дымности

	
	CO [image: image13.emf]г/кВт·ч


	NMHC [image: image14.emf]г/кВт·ч


	[image: image15.emf]CH

4

 [image: image16.emf]г/кВт·ч


	NOX [image: image17.emf]г/кВт·ч


	PM [image: image18.emf]г/кВт·ч



	4
	4,0
	0,55
	1,1 (1)
	3,5
	0,03 (2)

	5
	4,0
	0,55
	1,1 (1)
	2,0
	0,03 (3)


Примечания: (1) Только для двигателей, работающих на компримированном природном газе (КПГ); 

(2) Только для двигателей, работающих на дизельном топливе;

(3) Только для дизелей.

13.2. Транспортные средства и устанавливаемые на них энергетические установки должны соответствовать требованиям по бортовой диагностике и надежности в соответствии с предписаниями Правил ЕЭК ООН N 49-05.
Приложение 2.

Постановление Правительства РФ от 12 октября 2005 г. N 609
"Об утверждении технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ"
С изменениями и дополнениями от:

27 ноября 2006 г., 26 ноября 2009 г., 8 декабря 2010 г., 20 января 2012 г.

В соответствии с Федеральным законом "О техническом регулировании" Правительство Российской Федерации постановляет:

1. Утвердить прилагаемый технический регламент "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ".

Указанный технический регламент вступает в силу по истечении 6 месяцев со дня официального опубликования настоящего постановления.

2. Федеральным органам исполнительной власти обеспечить приведение своих нормативных правовых актов в соответствие с техническим регламентом, утвержденным настоящим постановлением, ко дню вступления в силу указанного регламента.

	Председатель Правительства
Российской Федерации
	М. Фрадков


Москва

12 октября 2005 г.

N 609

Информация об изменениях:

Постановлением Правительства РФ от 26 ноября 2009 г. N 956 в настоящий Технический регламент внесены изменения, вступающие в силу по истечении одного месяца со дня официального опубликования названного постановления

См. текст Технического регламента в предыдущей редакции

Технический регламент
"О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ"
(утв. постановлением Правительства РФ от 12 октября 2005 г. N 609)

ГАРАНТ:

См. справку о технических регламентах

1. Настоящий регламент применяется в целях защиты населения и окружающей среды от воздействия выбросов автомобильной техникой вредных (загрязняющих) веществ.

2. В соответствии с федеральными законами "О техническом регулировании", 

HYPERLINK "garantF1://10005643.0"
"О безопасности дорожного движения", "Об охране атмосферного воздуха", "О защите прав потребителей", "Об основах государственного регулирования внешнеторговой деятельности" и Соглашением о принятии единообразных технических предписаний для колесных транспортных средств, предметов оборудования и частей, которые могут быть установлены и (или) использованы на колесных транспортных средствах, и об условиях взаимного признания официальных утверждений, выдаваемых на основе этих предписаний, подписанным в г. Женеве (с изменениями и дополнениями, вступившими в силу 16 октября 1995 г.), настоящий регламент устанавливает требования к выбросам вредных (загрязняющих) веществ автомобильной техникой, оборудованной двигателями внутреннего сгорания.

3. Используемые в настоящем регламенте понятия означают следующее:

"автомобильная техника" - колесные транспортные средства, предназначенные для буксировки полуприцепов (седельные тягачи), перевозки людей, грузов или оборудования, установленного на них, и подлежащие регистрации в подразделениях Государственной инспекции безопасности дорожного движения Министерства внутренних дел Российской Федерации;

"автомобильная техника, выпускаемая в обращение на территории Российской Федерации" - не находившаяся ранее в эксплуатации на территории Российской Федерации, изготовленная в Российской Федерации (в условиях серийного производства и в единичных экземплярах) или ввозимая на срок более чем 6 месяцев на территорию Российской Федерации автомобильная техника независимо от объема ввозимой партии и даты выпуска, которой является дата оформления паспорта транспортного средства;

"выбросы" - выбросы вредных (загрязняющих) веществ, которыми являются отработанные газы двигателей внутреннего сгорания и испарения топлива автомобильной техники, содержащие вредные (загрязняющие) вещества (оксид углерода (СО), углеводороды (CmHn), оксиды азота (NOx) и дисперсные частицы);

"газовый двигатель" - двигатель, работающий на сжиженном нефтяном или природном газе;

"двигатели внутреннего сгорания, выпускаемые в обращение на территории Российской Федерации" - изготовленные в Российской Федерации или ввозимые на территорию Российской Федерации двигатели внутреннего сгорания, предназначенные для установки на автомобильной технике категорий [image: image19.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image20.emf]М

2
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, подлежащей оценке соответствия требованиям, установленным настоящим регламентом;

"дизель" - двигатель, работающий по принципу воспламенения от сжатия;

"искровой двигатель" - двигатель с принудительным зажиганием, работающий на бензине или газовом топливе;

"Правила ЕЭК ООН" - Правила Европейской экономической комиссии Организации Объединенных Наций согласно приложению N 1, принятые в соответствии с указанным в пункте 2 настоящего регламента Соглашением, применяемые в целях настоящего регламента;

"одобрение типа транспортного средства" - документ, удостоверяющий соответствие автомобильной техники, выпускаемой в обращение, отнесенной к одному типу, требованиям, установленным в отношении этого типа;

"технические нормативы выбросов" - устанавливаемые в отношении автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания нормативы выбросов, которые отражают максимально допустимую массу выбросов в атмосферу в расчете на единицу произведенной автомобильной техникой и двигателями внутреннего сгорания работы или пробега;

"экологический класс" - классификационный код, характеризующий автомобильную технику и двигатель внутреннего сгорания в зависимости от уровня выбросов.

4. Объектами технического регулирования являются автомобильная техника и двигатели внутреннего сгорания, предназначенные для установки на автомобильной технике категорий [image: image24.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image25.emf]М
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, [image: image26.emf]М
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, [image: image27.emf]N
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, [image: image28.emf]N
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, выпускаемые в обращение на территории Российской Федерации. Действие настоящего регламента не распространяется на:

а) автомобильную технику категории [image: image29.emf]М

1

, с даты выпуска которой прошло 30 и более лет, с оригинальными двигателем, кузовом и при наличии - рамой, сохраненными или отреставрированными до оригинального состояния;

б) автомобильную технику, ввозимую на территорию Российской Федерации в качестве личного имущества физическими лицами, являющимися участниками Государственной программы по оказанию содействия добровольному переселению в Российскую Федерацию соотечественников, проживающих за рубежом, либо признанными в установленном порядке беженцами или вынужденными переселенцами;

в) автомобильную технику, ввозимую на территорию Российской Федерации физическими лицами, постоянно проживающими в Российской Федерации, приобретенную ими до вступления в силу настоящего регламента;

г) автомобильную технику, принадлежащую физическим лицам, ранее зарегистрированную в подразделениях Государственной инспекции безопасности дорожного движения Министерства внутренних дел Российской Федерации, находящихся за пределами Российской Федерации;

д) двигатели внутреннего сгорания, поставляемые в качестве запасных частей с целью ремонта находящейся в эксплуатации автомобильной техники;

е) двигатели внутреннего сгорания, поставляемые с целью установки на автомобильную технику, не предназначенную для выпуска в обращение на территории Российской Федерации.

Информация об изменениях:

Постановлением Правительства РФ от 8 декабря 2010 г. N 1002 в пункт 5 настоящего Технического регламента внесены изменения

См. текст пункта в предыдущей редакции

5. Автомобильная техника подразделяется на следующие типы:

а) легковые автомобили (код ТН ВЭД ТС 8703 (кроме 8703 10), код ОКП 45 1400 (кроме 45 1460, 45 1482)) категории [image: image30.emf]М

1

 с двигателями внутреннего сгорания, используемые для перевозки пассажиров, имеющие не более 8 мест для сидения, кроме места водителя;

б) автобусы (код ТН ВЭД ТС 8702, код ОКП 45 1700 (кроме 45 1782)), а также изготовленная на их базе автомобильная техника специального назначения, имеющая свои коды ТН ВЭД ТС и ОКП, с двигателями внутреннего сгорания категорий:

M_2 максимальной массой не более 5 т, используемые для перевозки пассажиров, имеющие более 8 мест для сидения, кроме места водителя;

M_3 максимальной массой свыше 5 т, используемые для перевозки пассажиров, имеющие более 8 мест для сидения, кроме места водителя;

в) грузовые автомобили (коды ТН ВЭД ТС 8701, 8704, 8705, коды ОКП 45 1100, 45 2100, 45 2210, 45 2220, 45 2310, 45 2320, 45 2330), а также изготовленная на их базе автомобильная техника специального назначения, имеющая свои коды ТН ВЭД ТС и ОКП, с двигателями внутреннего сгорания категорий:

N_1 максимальной массой не более 3,5 т, используемые для перевозки грузов и установленного на них оборудования;

N_2 максимальной массой свыше 3,5 т, но не более 12 т, используемые для перевозки грузов и установленного на них оборудования;

N_3 максимальной массой свыше 12 т, используемые для перевозки грузов и установленного на них оборудования.

6. Автомобильная техника и двигатели внутреннего сгорания подразделяются на экологические классы согласно приложению N 2.

7. Сведения об экологическом классе вносятся в действующие на территории Российской Федерации документы, идентифицирующие автомобильную технику.

Информация об изменениях:

Постановлением Правительства РФ от 8 декабря 2010 г. N 1002 в пункт 8 настоящего Технического регламента внесены изменения

См. текст пункта в предыдущей редакции

8. Техническими требованиями к автомобильной технике и двигателям внутреннего сгорания являются следующие:

а) в отношении автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания экологического класса 2:

автомобильной техники категорий М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми двигателями (бензиновыми, газовыми) и дизелями технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 83-04 (уровни выбросов В, С, D), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

автомобильной техники категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с дизелями и газовыми двигателями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 49-02 (уровень выбросов В), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

автомобильной техники категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями - технические нормативы выбросов (СО - 55 г/кВт х ч, CmHn - 2,4 г/кВт х ч, NOx - 10 г/кВт х ч) при испытаниях, предусмотренных Правилами ЕЭК ООН N 49-03 (испытательный цикл ESC);

дизелей и газовых двигателей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image31.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image32.emf]М

2

, [image: image33.emf]М
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, [image: image34.emf]N
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, [image: image35.emf]N

2

, [image: image36.emf]N
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, - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 49-02 (уровень выбросов В), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

искровых двигателей (бензиновых), предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image37.emf]М

1

 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image38.emf]М
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, [image: image39.emf]М
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, - технические нормативы выбросов (СО  - [image: image42.emf]55 г/кВт·ч

, [image: image43.emf]C
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 - [image: image44.emf]2,4 г/кВт·ч

, [image: image45.emf]NO
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) при испытаниях, предусмотренных Правилами ЕЭК ООН N 49-03 (испытательный цикл ESC);

б) в отношении автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания экологического класса 3:

автомобильной техники категорий М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми двигателями (бензиновыми, газовыми) и дизелями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 83-05 с исправлениями и дополнениями (уровень выбросов А), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

автомобильной техники категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с дизелями и газовыми двигателями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 49-04 (уровень выбросов А), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

автомобильной техники категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями - технические нормативы выбросов (СО - 20 г/кВт х ч, CmHn - 1,1 г/кВт х ч, NOx - 7 г/кВт х ч) при испытаниях, предусмотренных Правилами N 49-03 (испытательный цикл ESC);

автомобильной техники категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 повышенной проходимости с дизелями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 96-01 с дополнениями, Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

дизелей и газовых двигателей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image47.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image48.emf]М
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, - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 49-04 (уровень выбросов А), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

дизелей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image53.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image54.emf]М
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 повышенной проходимости, - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 96-01, 24-03 с дополнением 1;

искровых (бензиновых) двигателей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image59.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image60.emf]М
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, - технические нормативы выбросов (СО - [image: image64.emf]20 г/кВт·ч
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) при испытаниях, предусмотренных Правилами N 49-03 (испытательный цикл ESC);

в) в отношении автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания экологического класса 4:

автомобильной техники категорий М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми двигателями (бензиновыми, газовыми) и дизелями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 83-05 с исправлениями и дополнениями (уровень выбросов В), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

автомобильной техники категорий [image: image69.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image70.emf]М
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 с дизелями и газовыми двигателями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей), а также до 31 декабря 2011 г. - Правилами ЕЭК ООН N 49-04 (уровень выбросов В1) и с 1 января 2012 г. - Правилами ЕЭК ООН N 49-05 (уровень выбросов В1);

автомобильной техники категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями - технические нормативы выбросов (СО - 4 г/кВт х ч, CmHn-0,55 г/кВт х ч, NOx - 2 г/кВт х ч) при испытаниях, предусмотренных Правилами ЕЭК ООН N 49-03 (испытательный цикл ESC);

автомобильной техники категорий [image: image75.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image76.emf]М
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 повышенной проходимости, с приводом на все колеса, в том числе с отключаемым приводом одной из осей, автомобильной техники категорий [image: image80.emf]N
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 специального назначения, классифицируемой по коду ТН ВЭД ТС 8705 и кодам ОКП 36 0000 и 43 0000, а также базовой автомобильной техники, предназначенной для изготовления указанной автомобильной техники специального назначения, с дизелями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 96-02, Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

дизелей и газовых двигателей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image82.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image83.emf]М
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, - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей), а также до 31 декабря 2011 г. - Правилами ЕЭК ООН N 49-04 (уровень выбросов В1) и с 1 января 2012 г. - Правилами ЕЭК ООН N 49-05 (уровень выбросов В1);

дизелей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image88.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image89.emf]М
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 повышенной проходимости, с приводом на все колеса, в том числе с отключаемым приводом одной из осей, - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 96-02, 24-03 с дополнением 1;

искровых (бензиновых) двигателей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image94.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image95.emf]М
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, - технические нормативы выбросов (СО - [image: image99.emf]4 г/кВт·ч
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) при испытаниях, предусмотренных Правилами ЕЭК ООН N 49-04 (испытательный цикл ESC);

г) в отношении автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания экологического класса 5:

автомобильной техники категорий [image: image104.emf]М
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, а также [image: image106.emf]М
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 (в соответствии с областью применения Правил ЕЭК ООН N 83-06) с газовыми, искровыми (бензиновыми) двигателями и дизелями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 83-06 (уровень выбросов Евро-5), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

автомобильной техники категорий [image: image108.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image109.emf]М
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 с дизелями и газовыми двигателями - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 49-05 (уровни выбросов В2, С), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей);

дизелей и газовых двигателей, предназначенных для установки на автомобильную технику категорий [image: image114.emf]М
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 максимальной массой свыше 3,5 т, [image: image115.emf]М
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, - технические нормативы выбросов, предусмотренные Правилами ЕЭК ООН N 49-05 (уровень выбросов В2, С), Правилами ЕЭК ООН N 24-03 с дополнением 1 (только для дизелей).

9. Утратил силу по истечении одного месяца со дня официального опубликования постановления Правительства РФ от 26 ноября 2009 г. N 956.

Информация об изменениях:

См. текст пункта 9

ГАРАНТ:

Решением Верховного Суда РФ от 20 мая 2010 г. N ГКПИ10-319, оставленным без изменения Определением Кассационной коллегии Верховного Суда РФ от 20 июля 2010 г. N КАС10-324, пункт 10 настоящего Технического регламента признан не противоречащим действующему законодательству в части, касающейся введения с 1 января 2010 г. технических нормативов экологического класса 4 и запрета на выпуск в обращение автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания, не соответствующих этому экологическому классу

10. Уровень выбросов автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания, выпускаемых в обращение, на дату производства, не должен превышать технические нормативы, указанные в пункте 8 настоящего регламента.

Запрещается выпуск в обращение автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания, имеющих экологический класс ниже действующего экологического класса, после даты вступления в силу требований следующего экологического класса, установленной пунктом 14 настоящего регламента. Указанное положение не распространяется на автомобильную технику и двигатели внутреннего сгорания, имеющие соответствующие документы, предусмотренные пунктом 13 настоящего регламента.

11. Соответствие автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания требованиям настоящего регламента удостоверяет сообщение, касающееся официального утверждения типа транспортного средства и (или) двигателя, предусмотренное Правилами ЕЭК ООН, или сертификат соответствия, выдаваемый в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

ГАРАНТ:

См. Список товаров (продукции), подлежащих обязательному подтверждению соответствия настоящему техническому регламенту при помещении под таможенные режимы, предусматривающие возможность отчуждения или использования этих товаров (продукции) в соответствии с их назначением на таможенной территории РФ, утвержденный постановлением Правительства РФ от 26 июля 2010 г.  N 552

12. Порядок подтверждения соответствия автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания требованиям настоящего регламента определен Правилами ЕЭК ООН.

ГАРАНТ:

Постановлением Правительства РФ от 17 октября 2011 г. N 845 установлено, что проведение аккредитации органов по сертификации и испытательных лабораторий (центров), выполняющих работы по подтверждению соответствия, осуществляет Федеральная служба по аккредитации

Информация об изменениях:

Постановлением Правительства РФ от 20 января 2012 г. N 2 в пункт 13 настоящего Технического регламента внесены изменения

См. текст пункта в предыдущей редакции

13. Максимальный срок действия сертификатов соответствия настоящему регламенту не превышает 4 лет.

Максимальный срок действия одобрения типа транспортного средства не превышает 3 лет.

Срок действия одобрений типа транспортного средства и сертификатов соответствия в отношении автомобильной техники экологического класса 3 и сертификатов соответствия в отношении двигателей внутреннего сгорания экологического класса 3 со сроком окончания действия 31 декабря 2011 г. продлевается до 31 декабря 2012 г.

Действие одобрений типа транспортного средства и сертификатов соответствия в отношении автомобильной техники экологического класса 4 и сертификатов соответствия в отношении двигателей внутреннего сгорания экологического класса 4 ограничивается сроком до 31 декабря 2015 г. включительно.

Выдача одобрений типа транспортного средства и сертификатов соответствия в отношении автомобильной техники соответствующего экологического класса и сертификатов соответствия в отношении двигателей внутреннего сгорания соответствующего экологического класса допускается не позднее сроков, предусмотренных пунктом 14 настоящего регламента. Указанное положение не накладывает ограничений на возможность оформления одобрений типа транспортного средства в отношении автомобильной техники, изготавливаемой с использованием выпущенной в обращение базовой автомобильной техники, производимой другими изготовителями, а также на возможность продления действия одобрений типа транспортного средства и распространения их действия на модификации типов транспортных средств с внесенными изменениями в конструкцию при условии выполнения требований, действовавших на дату регистрации первоначальных одобрений типа транспортного средства.

В отношении автомобильной техники, изготавливаемой с использованием выпущенной в обращение базовой автомобильной техники, производимой другими изготовителями, действие одобрений типа транспортного средства ограничивается следующими сроками:

при использовании базовой автомобильной техники экологического класса 3 - 31 декабря 2013 г.;

при использовании базовой автомобильной техники экологического класса 4 - 31 декабря 2016 г.

ГАРАНТ:

Решением Верховного Суда РФ от 20 мая 2010 г. N ГКПИ10-319, оставленным без изменения Определением Кассационной коллегии Верховного Суда РФ от 20 июля 2010 г. N КАС10-324, пункт 14 настоящего Технического регламента признан не противоречащим действующему законодательству в части, касающейся введения с 1 января 2010 г. технических нормативов экологического класса 4 и запрета на выпуск в обращение автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания, не соответствующих этому экологическому классу

14. Введение в действие технических нормативов выбросов в отношении автомобильной техники, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, и двигателей внутреннего сгорания осуществляется в следующие сроки:

а) экологического класса 2 - с даты вступления в силу настоящего регламента;

б) экологического класса 3 - с 1 января 2008 г.;

в) экологического класса 4 - с 1 января 2010 г.;

г) экологического класса 5 - с 1 января 2014 г.

Информация об изменениях:

Постановлением Правительства РФ от 26 ноября 2009 г. N 956 в настоящее приложение внесены изменения, вступающие в силу по истечении одного месяца со дня официального опубликования названного постановления

См. текст приложения в предыдущей редакции

Приложение N 1
к техническому регламенту
"О требованиях к выбросам автомобильной техникой,
выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации,
вредных (загрязняющих) веществ"
Перечень
Правил Европейской экономической комиссии Организации Объединенных Наций, применяемых для целей технического регламента "О требованиях к выбросам автомобильной техникой, выпускаемой в обращение на территории Российской Федерации, вредных (загрязняющих) веществ"

1. Правила ЕЭК ООН N 24 (24-03*) "Единообразные предписания, касающиеся:

I. официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия в отношении выброса видимых загрязняющих веществ;

II. официального утверждения автотранспортных средств в отношении установки на них двигателей с воспламенением от сжатия, официально утвержденных по типу конструкции;

III. официального утверждения автотранспортных средств с двигателем с воспламенением от сжатия в отношении выброса видимых загрязняющих веществ;

IV. измерения полезной мощности двигателей с воспламенением от сжатия".

2. Правила ЕЭК ООН N 49 (49-02, 49-03, 49-04, 49-05*) "Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия и двигателей, работающих на природном газе, а также двигателей с принудительным зажиганием, работающих на сжиженном нефтяном газе, и транспортных средств, оснащенных двигателями с воспламенением от сжатия, двигателями, работающими на природном газе, и двигателями с принудительным зажиганием, работающими на сжиженном нефтяном газе, в отношении выделяемых ими загрязняющих веществ".

3. Правила ЕЭК ООН N 83 (83-02, 83-03, 83-04, 83-05, 83-06*) "Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения транспортных средств в отношении выброса загрязняющих веществ в зависимости от топлива, необходимого для двигателей".

4. Правила ЕЭК ООН N 96 (96-01, 96-02*) "Единообразные предписания, касающиеся официального утверждения двигателей с воспламенением от сжатия для установки на сельскохозяйственных тракторах и внедорожной технике в отношении выброса загрязняющих веществ этими двигателями".

______________________________

* Номера поправок, которыми вносятся изменения в Правила ЕЭК ООН.

Информация об изменениях:

Постановлением Правительства РФ от 26 ноября 2009 г. N 956 настоящее приложение изложено в новой редакции, вступающей в силу по истечении одного месяца со дня официального опубликования названного постановления

См. текст приложения в предыдущей редакции

Приложение N 2
к техническому регламенту 
"О требованиях к выбросам
автомобильной техникой, выпускаемой
в обращение на территории
Российской Федерации, вредных
(загрязняющих) веществ"
(в редакции постановления
Правительства Российской Федерации
от 26 ноября 2009 г. N 956)
Экологическая классификация автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания в зависимости от уровня выбросов вредных (загрязняющих) веществ

	Экологический класс
	Категории и подгруппы автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания
	Нормативные документы, устанавливающие требования к экологическим характеристикам автомобильной техники и двигателей внутреннего сгорания (технические нормативы выбросов)

	
	
	

	0
	М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми (бензиновыми, газовыми) двигателями
	Правила ЕЭК ООН N 83-02, уровень выбросов А

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 49-01

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями
	СО - 85 г/кВт·ч, СmНn -

5 г/кВт·ч, NOх - 17 г/кВт·ч

(9-режимный испытательный цикл)

	
	дизели и газовые двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	Правила ЕЭК ООН N 49-01

	
	искровые (бензиновые) двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	СО - 85 г/кВт·ч, СmНn -

5 г/кВт·ч, NOх - 17 г/кВт·ч

(9-режимный испытательный цикл)

	1
	М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми (бензиновыми, газовыми) двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 83-02, 
уровни выбросов В, С соответственно

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 49-02, уровень выбросов А

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями
	СО - 72 г/кВт·ч, CmHn -

4 г/кВт·ч, NOx - 14 г/кВт·ч

(9-режимный испытательный цикл)

	
	дизели и газовые двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	Правила ЕЭК ООН N 49-02, уровень выбросов А

	
	искровые (бензиновые) двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	СО - 72 г/кВт·ч, CmHn -

4 г/кВт·ч, NOx - 14 г/кВт·ч

(9-режимный испытательный цикл)

	2
	М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми (бензиновыми, газовыми) двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 83-04, уровни выбросов В, С, D соответственно

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 49-02, уровень выбросов В

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями
	СО - 55 г/кВт·ч, CmHn -

2,4 г/кВт·ч, NOx - 10 г/кВт·ч 
(при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-03, испытательный цикл ESC)

	
	дизели и газовые двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	Правила ЕЭК ООН N 49-02, уровень выбросов В

	
	искровые (бензиновые) двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	СО - 55 г/кВт·ч, CmHn -

2,4 г/кВт·ч, NOx - 10 г/кВт·ч 
(при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-03, испытательный цикл ESC)

	3
	М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми (бензиновыми, газовыми) двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 83-05, уровень выбросов А

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 49-04, уровень выбросов А

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 повышенной проходимости с дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 96-01

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями
	СО - 20 г/кВт·ч, CmHn -

1,1 г/кВт·ч, NOx - 7 г/кВт·ч 
(при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-03, испытательный цикл ESC)

	
	дизели и газовые двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	Правила ЕЭК ООН N 49-04, уровень выбросов А

	
	дизели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 повышенной проходимости, с приводом на все колеса, в том числе с отключаемым приводом одной из осей
	Правила ЕЭК ООН N 96-01

	
	искровые (бензиновые) двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	СО - 20 г/кВт·ч, CmHn -

1,1 г/кВт·ч, NOx - 7 г/кВт·ч (при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-03, испытательный цикл ESC)

	4
	М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми (бензиновыми, газовыми) двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 83-05, уровень выбросов В

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 49-04, уровень выбросов В1 - до 31 декабря 2011 г.

Правила ЕЭК ООН N 49-05, уровень выбросов В1 - 
с 1 января 2012 г.

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 повышенной проходимости, с приводом на все колеса, в том числе с отключаемым приводом одной из осей, с дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 96-02

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_2, N_3 с искровыми (бензиновыми) двигателями
	СО - 4 г/кВт·ч, CmHn -

0,55 г/кВт·ч, NOx - 2 г/кВт·ч 
(при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-03, испытательный цикл ESC)

	
	дизели и газовые двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	Правила ЕЭК ООН N 49-04, уровень выбросов В1 - 
до 31 декабря 2011 г.

Правила ЕЭК ООН N 49-05, уровень выбросов В1 - 
с 1 января 2012 г.

	
	дизели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 повышенной проходимости, с приводом на все колеса, в том числе с отключаемым приводом одной из осей
	Правила ЕЭК ООН N 96-02

	
	искровые (бензиновые) двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	СО - 4 г/кВт·ч, CmHn -

0,55 г/кВт·ч, NOx - 2 г/кВт·ч 
(при испытаниях по Правилам ЕЭК ООН N 49-03, испытательный цикл ESC)

	5
	М_1, М_2 максимальной массой не более 3,5 т, N_1 с искровыми (бензиновыми, газовыми) двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N 83-06, уровень выбросов Евро-5

	
	М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3 с газовыми двигателями и дизелями
	Правила ЕЭК ООН N  49-05, уровень выбросов В2, С

	
	дизели и газовые двигатели, предназначенные для установки на автомобильную технику категорий М_1 максимальной массой свыше 3,5 т, М_2, М_3, N_1, N_2, N_3
	Правила ЕЭК ООН N  49-05, уровень выбросов В2, С


� К вопросу динамики и сравнительных сопоставлений экологических стандартов транспорта. Материалы лекции «Особенности рынка транспортных услуг в международном бизнесе». Информационный ресурс. М.: Да МИД России. 482с. 


� Федеральный закон от 10 января 2002 г. N 7-ФЗ "Об охране окружающей среды".с изминениями и дополнениями С изменениями и дополнениями от: 22 августа, 29 декабря 2004 г., 9 мая, 31 декабря 2005 г., 18 декабря 2006 г., 5 февраля, 26 июня 2007 г., 24 июня, 14, 23 июля, 30 декабря 2008 г., 14 марта, 27 декабря 2009 г., 29 декабря 2010 г., 11, 18, 19 июля, 21 ноября, 7 декабря 2011 г., 25 июня, 30 декабря 2012 г., 2, 23 июля, 28 декабря 2013 г








� 


� Приложения. Источник: правовая база ГАРАНТ (по состоянию на март 2014г). 


� Решение Комиссии Таможенного союза от 9 декабря 2011 г. N 877 "О принятии технического регламента Таможенного союза "О безопасности колесных транспортных средств"








